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Living Mobilities - Viver em/a mobilidade

A mobilidade de pessoas e coisas tornou-se tao relevante nas Gltimas décadas que alguns autores e autoras, como
Sheller e Urry (2006) ou Cresswell (2010), a propuseram como um paradigma tedrico e epistemologico
adequado para compreender a sociedade globalizada. Entre outros, a evolucdo dos transportes, nomeadamente do
automével e do avido, amplificou profundamente as configuracbes das mobilidades, alimentando a
transformac&o dos modos de vida das populacfes, especialmente em espacos urbanos e metropolitanos.

N&o obstante, estudos sobre as mobilidades em Portugal sdo ainda relativamente escassos e dispersos,
concentram-se as pesquisas existentes sobretudo ao nivel da geografia e do ordenamento do territorio. Por essa
razdo as dimens@es do espago tém sido destacadas em detrimento dos aspetos sociais e culturais como a relacéo
com o tempo, as representagdes ou a mobilidade enquanto pratica social. Estudos recentes tém evidenciado a
necessidade de problematizar a mobilidade como fenémeno social relevante em Portugal e destacando o seu
papel na construcdo dos modos de vida contemporaneos (Sales Oliveira, 2015) nomeadamente na construgdo de
assimetrias e desigualdades (Carmo et al, 2017).

Portugal € um pais com algumas especificidades do ponto de vista do espaco e do territorio visto que é
caracterizado por uma forte concentragdo demografica no litoral e sobretudo nas suas &reas metropolitanas. Esta
distribuicdo tem influenciado uma “tradicional visdo dualista do pais, que opunha o litoral (urbano e denso) ao
interior (despovoado e rural)” (Carmo, 2008: 777)., mas que tem vindo a ser debatida e confrontada com estudos
gue pdem em evidéncia o papel das cidades médias. Simultaneamente, em termos de coesdo territorial importa
destacar que a oferta de transportes coletivos em Portugal é profundamente diferenciada e assimétrica. Podemos
dizer que a estrutura do servico de transportes coletivos, tal como se apresenta, é por si geradora e/ou
reprodutora de desigualdades sociais. Este processo é particularmente acentuado nos meios rurais, mas mesmo
no interior das &reas metropolitanas, local da melhor oferta ao nivel da rede publica de transportes, as assimetrias
entre as freguesias centrais e periféricas podem ser muito elevadas.

No entanto, apesar dos desequilibrios nas redes de transportes publicos e nas acessibilidades que caraterizam as
cidades e as metrdpoles, ainda é nos espacgos rurais que se encontram as maiores debilidades onde a prépria
opcao por neles habitar implica uma dependéncia quase inevitvel pela automobilidade, com todas as suas
implicagOes: custos temporais, econdmicos e sociais. Por outro lado, para compreender o fendmeno da
automobilidade em Portugal é fundamental entender a importancia da mobilidade também enguanto
representacdo social e valor (Sales Oliveira, 2011). Estudos de cariz qualitativo sobre a realidade portuguesa
evidenciaram que a mobilidade pressupde, para além de uma escolha racional, processos culturais e identitarios

(Cachado et al, 2017).

Hoje em dia, quando as pesquisas desenvolvidas por diferentes campos cientificos ja mostram a relevancia de
algumas das alteracfes mencionadas acima, torna-se cada vez mais necessario abrir novos caminhos para a
compreensdo dos processos de reconfiguracdo cultural, nomeadamente a respeito das dimensGes espaciais e
temporais.

Nesse sentido, sdo precisas novas ferramentas epistemoldgicas e metodoldgicas desenvolvidas no contexto de
abordagens transdisciplinares.

Os artigos que compdem este dossié foram inicialmente apresentados no seminario Viver em|a mobilidade que
realizou em Braga em Novembro de 2016 e pretendeu reunir em territério nacional investigadores e
investigadoras de diversas areas cientificas, procurando potenciar contributos para desenvolver as abordagens
tedricas e metodolégicas que enfrentam os novos desafios das mobilidades contemporaneas. Nesse sentido e
ilustrando a diversidade de perspetivas que os estudos da mobilidade convocam, o artigo de Martins e Aradjo e
problematiza e discute a natureza simbdlica e seméntica da relacdo que se estabelece com cada meio de

Copyright © 2017 (Carmo, R., Sales Oliveira, C.). Licensed under the Creative Commons Attribution Non-commercial No Derivatives.
Available at http://revistas.rcaap.pt/cct/
DOI: http://dx.doi.org/10.15847/citiescommunitiesterritories.dec2017.035.edit-doss



http://revistas.rcaap.pt/cct/

Renato Carmo, Catarina Sales Oliveira Cidades, Comunidades e Territérios, 35 (2017)

transporte e de deslocacdo no contexto de um estudo sobre importancia dos meios de deslocacgdo e transporte nos
percursos casa-trabalho. O trabalho de Perez e Kralich explora o desenvolvimento de modos de transporte
alternativos, no cenario de uma mobilidade fortemente estratificada e vulneravel da regido metropolitana de
Buenos Aires. Num registo espacialmente muito distinto, o artigo de Carvalho e Sales Oliveira foca 0 mundo
rural contemporéneo e a forma como mobilidades de acessibilidades se processam a partir de uma perspetiva de
género.
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