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MAPUTO ANTES DA INDEPENDENCIA — GEOGRAFIA DE UMA
CIDADE COLONIAL

O trabalho. de MARIA CLARA MENDES sobre Maputo analisa os proble-
mas da cidade colonial, tal como se apresentavam pouco antes da independén-
cia de Mogambique, com o essencial dos dados mais recentes referidos a 1973;
no entanto, a possibilidade que teve a autora de se deslocar de novo 4 cidade
alguns anos apds o perfodo em que desenvolvera as suas investigacdes, per-
mitiu-lhe continud-las e incluir um capftulo final, sobre a evolugdo posterior.
O texto estd acompanhado por mais de centena e miecia de mapas, plantas e
grificos, e por dezenas de fotografias da cidade, referentes a asnectos e épocas
bem diferenciados (!). Deve observar-se que, enquanto a reproducio das ulti-
mas ¢ excelente, o mesmo nfo se pode afirmar da de algumas das figuras,
facto de que n#io é responsdvel a autora, [forcada, decerto 150r condicionalis-
mos de ordem econdmica, a apresentar o seu trabalho sob forma policopiada ()
alids, todo o conjunto da ilustragio estd bastante bem concebido,

(1) Mania CLARA MENDES, Maputo Antes da Independéncia. Geografia de uma Cidade
Colonial. «Estudos para o Planeamento Regional e Urbano», 12, Centro de Estudos Geo-
graficos, Lisboa 1979 (576 p., 164 figs. XXXVIII ests., bibliografia desenvolvida; poli-
copiado).

(®» ¥ a terceira dissertagio de doutoramento em Geografia (e nio a ultimaJ que
teve de ser assim difundida. Lamenta-se que nfio sejam dadas maiores facilidades, de modo
a permitir a impressio destes trabalhos, sempre possivel até 1976.
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Logo no preficio, MARIA CLARA MENDES afirma o sen c«objectivo de
ensaiar métodos de descricio e interpretagfio da paisagem j& desenvolvidos
por gebgrafos de outros paises, procurando que o conjunto expressasse a
organizagiio interna da cidade e o papel por ela desempenhado & escala regio-
nal, nacional e internacional> (p. 1). Com efeito, um dos méritos da investi-
gagio levada a cabo € a aplicagfio, pela primeira vez na bibliografia geogrifica
portuguesa, de técnicas de andlise mais aprofundada de alguns problemas,
cujos resultados se tornam claramente perceptiveis, através da prévia exposi¢io
tedrica que 0s acompanha e das consideragbes que justificam a sua insercdio
no ambito do trabalho. De assinalar, a propésito, que a autora jogou com
uma massa considerivel de dados estatisticos, como os que Ihe permitiram
obter a densidade de populagfio por hectare (fig. 119, ». 339) e, mais ainda,
a distribuigfio da populagfio activa agrfcola (expressa em percentagem do total)
por quildmetro quadrado (fig. 20, p. 63); os relativos & mobillidade da Dopu]a-
¢io (quadros XXII, p. 400, e XXIII p. 411, figs. 139, p. 407, e 140, p. 410);
os que se referem & circulagfo (entre outras, figs. 157, 158 e 159, n. 465, 467-8
e 471); os que dizem respeito as preferéncias da populacio na aquisicio de
bens e utilizagdio de servigos (diversas figuras do terceiro capitulo) e A enume-
raglio das fungdes centrais e ocorréncia das unidades funcionais, com elemen-
tos diversos sobre estas 1iltimas, como a 4rea ocupada, o grupo somético do
proprietdrio, etc. (também no terceiro capitulo). E claro gue para alguns destes
dados houve que utilizar artificios de cdleulo, como para a densidade popu-
lacional por hectare, diffcil de estabelecer na 4rea («cani¢o») ocupada pela
maioria da populagio negra (ver p. 338), enquanto outros assentaram em
amostragens, por manifesta impossibilidade de inquérito exaustivo. Mas, quer
apurados directamente para este trabalho, gquer obtidos em organismos diver-
sos, permitem de facto um grau de pormenor muito grande na andlise dos
problemas,

Os antecedentes histéricos sdo lembrados na introducio, na qual se evoca
o precdrio dominio portugués na drea onde estd a cidade, até aos fins do
século XVIII, altura em que se fundou o presidio de Lourengo Marques (1781),
depois de tentativas levadas a cabo por holandeses e austriacos, ainda no
mesmo século. A destruiciio do presidio por corsdrios franceses em 1796, se-
guin-se a ocupagio militar portuguesa trés anos depois € o incremento da
colonizagfio, com a Companhia de Lourengo Marques ¢ Inhambane, criada
em 1825, Néo sendo favordveis as condicGes maturais (brevemente evocadas nas
p. 7-12), excepto no que diz respeito 4 presenga da «bafa de penetracfio ficil
em qualquer época do ano» (p. 12), Lourengo Marques viu o seu desenvolvi-
mento ligado ao comércio das produces minerais e agricolas de 4reas pré-
ximas, hoje integradas na Repiiblica da Africa do Sul. As ambicdes estran-
geiras quanto ao territério levaram A decisfo arbitral do presidente francés
Mac-Mahon, que atribuiu a Portugal a sua posse, em 1875; em 1887, na
sequéncia destes factos, Lourengo Marques tornou-se cavital de Mogambique
(apesar da sua® posicdio excéntrica, no extremo meridional), firmando-se assim
o domifnio portugués na regiio. De qualguer forma, o crescimento da cidade
ficon portanto associado a uma funcfio portudria importante, em relacio com
as potencialidades econdémicas. de territérios nfo muito distantes, mas estran-
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geiros, Com 1071 habitantes apenas, em 1894, passoun a 20000 em 1925, a
93000 em 1950 e a 371000 em 1970. Neste ano, a maior percentagem da
populagiio era negra e a aglomeragio urbana ganhara a morfologia habitnal
na Africa ao sul do Sara, com oposi¢iio entre a «cidade branca», ligada ao
colonizador (e, no trabalho, expressivamente designada, de preferéncia, «ci-
dade de cimento») e o sector onde se acumulava caoticamente a populacio
negra atrafda pela capital, ao qual aqui se di o nome de «canico» (eqmva.-
lente aos «muceques» de Luanda).

Com o primeiro capitilo individnaliza-se a primeira parte da obra, «En-
quadramento no Espaco © no Tempo», enquanto os sete restantes integram a
segunda, «Organizagdo Interna da Cidade». Naquele, trata-se fundamentalmente
-do enquadramento no espago: no do continente africano, comparando a evo-
"luglio demogrifica de Lourengo Marques com a das outras cidades (o que da
certa perspectiva diacrénica) e situando a capital mocambicana no contexto
das dimensdes das principais aglomeragdes urbanas da Africa ao sul do Sara;
e no de Mogcambique, cuja rede mrbana ¢ estudada, a partir da hierarquia
baseada no mimero de habitantes e nas fungdes e distribuicio de bens e ser-
vigos, Quanto & populagio total, Mogambique apresenta a primazia caracte-
ristica da maior parte dos pafses tropicais, bem expressa segundo o modelo
de escalonamento urbano proposto em 1949 por ZIPF («rank-size rule»s); con-
tudo, o predominio de Lourengo Marques, no que respeita aos outros aspectos
citados, j4 ndo € tdo nitido, o que se deve A atraccfio concorrencial de alguns
centros de pafses vizinhos e da Beira e de Nampula, a primeira em posi¢fio
mais central no territério mogambicano e a segunda provida de determinados
equipamentos em fungfio da guerra colonial. Encerram este capitulo algumas
consideragBes sobre a correcgfio da rede urbana de Mogambigue. <A primazia
em Africa ¢ uma conseauéncia do domifnio colonial ¢ da sua permanéncia;
a sua anulagfio s6 & possivel a partir do desenvolvimento de cidades médias,
ligado a uma pOllth'l de descentralizacio e de diversificacio dos investimentos
¢ das redes de equipamento social (...) A escolha da localizacio desses inves-
timentos ¢ sem didvida uma ovcio politica e no perfodo a que a nossa andlise
se refere assistiu-se em Mocambique a uma tentativa de 08, localizar em &reas
atingidas pela giferra colonial». Por outro lado, «a importancia das boas rela-
¢Oes com paifses vizinhos com sistemas politicos semelhantes (Rodésia, Africa
do Sul e Malawi) justificaram a vrotecclio dada ao porto da Beira» (p. 45).
A modificaglio da conjuntura politico-social poderd condicionar a desta situa-
¢do, havendo que ponderar as possibilidades de desenvolwmento dos pequenos
centros urbanos,

'

O segundo capitulo trata da evolucio de Lourenco Marques, Analisa-se
primeiramente a «questdo da delimitagio da drea de estudo, em que se adop-
tam, com maleabilidade plenamente justificada, trés critérios  fundamentais: o
morfoldgico, essencialmente geogréfico, o demogrifico (importincia do limiar
minimo de 5 habitantes por hectare, como densidade, e do mdximo de 48,9 %
de populacdo activa agricola) e o que se refere & vida de relacdio, tomando
em especial consideracio as migracdes pendulares, com base na frequéncia
dos transportes de autocarro e de caminho-de-ferro (ver a fig. 22, p. 66, que
sintetiza os vdrios elementos). Entra-se depois propriamente no estudo da gé-
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nese e evolugdo da cidade, o que leva a detalhar, a partir de testemunhos de
diferentes épocas, o quadro delineado na introducfio, ao mesmo tempo que
se definem as caracteristicas fundamentais da morfologia urbana, com o sen
dualismo acima referido {«cidade de cimento» — «canico»). O miicleo central
da primeira encontra-se j4 bem esbogado numa planta de 1925, ao passo que
trés anos depois hd noticias do bairro de Xipamanine, no «canico», desenvol-
vido em func¢lio duma via de comunicagio importante que ultrapassa a fron-
teira {p. 84). O grande surto da cidade data de 1960 (p. 91) e condicionoun o
avango dos bairros da populagio de origem europeia sobre os africanos, vs
quais, ao mesmo tempo que alastravam em drea, iam sendo progressivamente
relegados para a periferia; a prépria guerra colonial levou o governo portu-
gués, tal como noutros territérios, a ampliar os seus esforgos em matéria de
equipamentos e de desenvolvimento econdémico. De notar que em Lourencgo
Marques a diversidade étnica era muito grande, pois tinha havido a fixagdo
de significativos contingentes populacionais indianos e chineses (j4 em 1930,
para um ftotal de 20 642 habitantes, os primeiros eram em mimero de 2623 e
os segundos de 270, havendo ainda 8352 negros, 8304 brancos e 1093 mestios).

No capitulo seguinte, sobre a organizaciio das actividades tercidrias, ini-
cia-se a andlise das estruturas funcionais, que abrange mais dois e parte de
um outro, e constitui elemento nuclear do frabalho, pela minticia com que
estd processada, incluindo boa parte dos desenvolvimentos tedricos acima
aludidos,

No estudo do sector tercidrio, comega-se pela delimitacio do «Central
Business District» (CBD), através do método desenvolvido por MURPHY e
VANCE, com base no cdlculo de trés indices: «o indice de utilizacio central
(CBHI — Central Business Height Index), o indice de intensidade de utiliza-
¢io central (Central Business Intensity Index — CBII) e o indice de altura
total (Total Height Index — THI). O CBHI traduz uma relagio entre a drea
total ocupada com actividades tipicamente centrais ¢ a &drea total do rés-do-
-ch@o. O CBII refere-se & intensidade de ocupaciio do solo e é traduzido numa
propor¢iio, em percentagem, entre a drea total ocupada num guarteirio pelas
actividades centrais e a drea total do guarteirfio. O THI & definido pela
relagdo entre a drea total do edificio e a drea do rés-do-chdo» (p. 103). No-
te-se que os valores dos indices resultam elevados para Lourenco Marques:
«o répido crescimento da cidade, associado ao surto econdémico do pds-guerra,
justifica mma especializacio imediata da #rea central, traduzida por uma
ocupagfo intensa das actividades tipicamente centrais em edificios antigos com
dreas sensivelmente reduzidas» (p. 113). A partir dos mimeros obtidos, a au-
tora delimita também o chamado hard core, a drea onde sio mais acentuadas
as caracteristicas do CBD, com o CBHI e o CBII a ultrapassarem 3,1 e
89,9 %. A organizagio interna do CBD, afectada melo preco dos terrenos
e traduzida pela associagfio dos vdrios tipos de actividades, completa este
minucioso € atraente estudo do Centro de Lourengo Marques, Integram-se
ainda no Ambito do capftulo terceiro: a delimitacio das Areas secunddrias de
coméreio e servigos { a autora individualiza sete, Central, Alto Maé, Area
Anexa ao CBD, Malhangalene, Avenida do Trabalho, Avenida de Angola e
Xipamanine, sem esquecer o comércio e os servicos dispersos); os mercados
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municipais; os niveis de influéncia espacial para diferentes bens e servigos
{onde ¢ nitida a separagfio entre os vdrios grupos somdticos); o comércio gros-
sista; as func¢des publicas (ensino e actividades recreativas e culturais, equi-
pamento hospitalar).

O estudo da localizagdio da indistria (quarto capftulo) estd ligado ao
da evolugdo desta actividade em Mogambique, Numa fase inicial, até & ori-
meira grande guerra, verificou-se fundamentalmente a transformacfio de pro-
dutos agricolas, sobretudo o sisal e o acticar, No perfodo entre as duas guer-
ras, as colénias foram encaradas, em especial, como fornecedoras de matérias-
-primas para a Metrépole, embora nessa altura houvesse «jd algumas estru-
turas orientadas para o consumo interno». Em meados do decénio de 30,
referem-se, por exemplo, «cimento, cerveja, cal, moagem e massas alimenticias
instaladas na capital, bem como quatro fdbricas de sabfio e duas de cerimica»
(p. 242). Contudo, sé posteriormente estas industrias se irfio desenvolver, Em
1947, aparecem as primeiras estatisticas oficiais, onde Lourenco Marques
surge apenas com 17 estabelecimentos e o maior coeficiente de localizagfo
cabe ao distrito da Zambézia. A situagio modifica-se a breve trecho, a favor
do da capital; em 1970, a cidade de Lourengo Marqgues, com mais de 500 esta-
belecimentos, concentrava 36,8 % das industrias de Mocambique, o que,
comparado com outras capitais africanas, em relagio aos respectivos paises,
é um valor inferior aos de Dakar (81,4 %), Abidjan (62,5 %), Conakry (50 %),
mas superior aos de Brazzaville (33,3 %), Accra (30,4 %) ¢ Kinshasa (30,3 %).
Naquele ano, a populagdo activa de Lourenco Marques empregada na indus-
tria repartia-se sobretudo pelos ramos alimentar (mais de 50 %), téxtil e de
derivados do petréleo.

A anilise da indistria compreende a determinacfio dos indices de estru-
tura e de variagfio, bem como a cartografia cuidadosa da localizacio dos esta-
belecimentos de c¢ada ramo em 1947, 1960 e 1973, com indicagio dos res-
pectivos «centros de gravidade». Assim se individualizam as cinco grandes
areas industriais da cidade {avenidas do Trabalho/Azevedo Coutinho, de An-
gola/Brasil, de Mogambique/Vale do Infulene, Matola e Machava), cujas
caracteristicas sfio indicadas (quocientes de localizacdo, relacdo entre a super-
ficie ocupada pelos estabelecimentos e o respectivo nimero de empregados).
Num conjunto de considerac¢Bes finais, assinala-se que «a fragil estrutura indus-
trial da cidade de Lourenco Marques nfio permite a identificacio de grandes
erros de implantagdo que afectassem o tecido urbano. Mas as intervencdes
de planeamento que regularizarfio o aparecimento de novas industrias trans-
formadoras na capital mogambicana requereth a atencio de duas questdes:
uma, relativa i insergfio desta actividade no tecido urbano; oufra, inerente a
uma politica de crescimento ¢ de desenvolvimento industrial que se proces-
sard & escala nacional» (pp. 284-285). Em relaciio & primeira, levanta-se o
problema da preferéncia da localizacdo industrial na periferia Matola/Ma-
chava, durante os tltimos anos do 1egime colonial, e, em sentido mais lato,
o da tendéncia para a «zonagem» no arranjo das aglomeragdes urbanas, com
tudo o que tem de positivo e de negativo. A segunda questdo diz respeito &
orientagio a seguir no contexto apontado e ao papel gue seri reservado a
Lourengo Marques.
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Elemento importante da estrutura funcional da cidade, o porto e o cami-
nho-de-ferro justificam o seu tratamento em capitulo 4 parte, o quinto. Como
se disse atrds, estio muito ligados & valorizagio econdmica de paises vizinhos,
a Africa do Sul e a antiga Rodésia, hoje Zimbabwé, Os dados iniciais sfio o
comego da construgfio do caminho-de-ferro, em 1879, a conclusio do primeiro
trogo, em 1887, a construcio do primeiro pareddio no porto, em 1874, e a
inauguragdio da ponte-cais, em 1903. O estudo conduzido ao longo deste capi-
tulo inclui, nfo sé a andlise minuciosa do trifego de passageiros e merca-
dorias, feita comparativamente, & escala mocambicana, como a da distri-
buiglo espacial das actividades ligadas ao porto. As perspectivas de evolugio
apresentam-se, em larga parte, condicionadas pela conjuntura internacional,
o que ndo-deixa de lhes conferir certo cardcter de fragilidade,

No sexto capitulo, «Populagio e Territdrio», completa-se o quadro das
fungdes da cidade, com a caracterizaciio pormenorizada da funciio residencial,
Entre os factores determinantes na escolha do local de residéncia, a autora
considera que os principais «dizem respeito ao preco da habitacdo, inteira-
mente ligado ao custo dos terrenos, ao tipo de residéncia e sua localizagiio,
em termos de vizinhanga relativamente a outros grupos sociais e ainda A aces-
sibilidade ao emprego. Estas determinantes naturalmente estfio associadas a
atributos de cada familia, tais como o rendimento familiar, a tipologia da habi-
tagiio que, por sua vez, depende do estado civil do habitante, do tamanho da
familia, do estilo de vida preferido, a que nfo sfo estranhas as caracteris-
ticas culturais da populagfio e, finalmente, o local de trabalho»{(pp. 355-356);
juntam-se ainda as condigdes naturais (salubridade, valores -panorimicos), tam-
bém incidentes no preco dos terrenos. A tipologia das dreas residenciais faz-se
tom base na andlise dos dados multidimensionais, excelente exemplo de como
técnicas matemdticas complexas podem —se for essa a orientacfio adoptada
pelo investigador — servir a pesquisa em geografia humana. As varidveis uti-
lizadas foram, quanto & habitacio, o niimero de fogos, o material de cons-
trugfio, condiges de habitabilidade (casa de banho, cozinha, dgua, Iuz), e o
cardcter de casa prépria o alugada, esta dividida em seis escaldes de renda
mensal; no que respeita & populagiio, a distincio em grupos somdticos, a natu-
ralidade, o mimero de familias, o de activos, as categorias sécio-profissionais
e 0s saldrios. A mobilidade residencial & outro aspecto estudado, a seguir a
tipologia das dreas de habitacdio; as figs. 139 (p. 407) e 140 (p. 410), bastante
_expfessivas, condensam o essencial dos resultados obtidos: a primeira refe-
re-se 2 distribui¢iio espacial dos factores decisivos das mudancas de residéncia,
a segunda aos bairros preferidos para futura residéncia., A populacio do
«canigo» revela maior mobilidade que a da «cidade de cimento» (62,4 % dos
inquiridos, contra 44,6 %). Entre as suas motivacOes, por ordem decrescente
de importancia, temos «questSes de acessibilidade ao local de trabalho, de
vizinhan¢a e melhoria das condi¢des econdmicas «Jo agregado familiar» €
ainda «mudancas de estado civil» e «condigBes fisicas do meio» (p. 399).
Para os habitantes da «drea urbanizada», salientava-se «a melhoria das con-
digbes sécio-econdmicas, a que se associava o desejo duma habitacio melhor
e a proximidade a classes de nivel econémico mais elevado»; seguiam-se
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ainda «os valores panorimicos, a acessibilidade e a mudanca do estado civil»
(p. 399-401).

O pormenor com que sdo estudadas as funcSes quase nfio deixa margem
para apontar que teria sido Wtil uma referéncia ao sector primirio, cuja rele-
vincia nas cidades da Africa negra (relativa, embora) tem sido sublinhada
por diversos autores; e para levantar a diivida sobre se nfio seria de insistir,
com major vigor, na oposicio entre a «cidade de cimento» e o «canico», a
qual se esbate ou dilui, ao longo das sucessivas andlises globais que, alids,
pela sua fndole, contemplam sobretudo a primeira (embora, por vezes, resulte
nftido o contraste, como é o caso da mobilidade residencial, acabado de
referir): ora, essa oposicio é, no fundo, o facto fundamental, a esséncia <a
cidade colonial, e é no ccanigo» que se concentra a parte princival do seu
peso demogrdifico,

O capitulo sexto trata ainda, inicialmente, da estrutura da populagio
e da variaclo espacial da densidade. Quanto & primeira, hd que tomar em
conta a caréncia de dados estatisticos, indicando-se muito brevemente a com-
posico por sexos e idades, distritos e concelhos de origem da populagio
negra ¢ actividades por grupos somdticos (p. 327-331). Teria grande interesse
um quadro mais desenvolvido do processo de crescimento demogrifico da
cidade, individualizando-se a parte que nele cabe A atracgfio urbana, variacdes
do sen dmbito espacial, factores que conduzem % deslocagio da populagio
negra ¢ modo como se integra no novo ambiente para onde se dirige: mas
néo se esquecem, além da caréncia apontada, as dificuldades de investigagio
no mundo muito peculiar do «cani¢o», designadamente ao longo do perfodo
em que aquela decorreu. O estudo da variagio espacial da densidade parte de
modelos matemdticos que assentam na ideia da sua diminuicio a partir do
centro. Apds a discussio tedrica do problema, adopta-se o modelo proposto
em 1969 por NEWLING (melhorando outros anteriores, também citados) e faz-se
o estudo de 17 perfis de densidade, ao longo de outros tantos eixos, langados
em todas as direcgBes; a interpretacio dos perfis ¢ feita cnidadosamente,
notando-se as distorgBes em relagiio ao modelo e classificando-se o seu tra-
gado em func¢io das fases de desenvolvimento da cidade.

O sétimo capitulo, sobre transportes e as migrages intra-urbanas, con-
t¥m uma andlise do assunto, a bem dizer, exaustiva, incluindo as relagdes
entre os fransportes e o desenvolvimento da aglomeragiio, aspecto muito inte-
ressante, estudado através da evolugdo registada ao longo do tempo. Caleulam-
-s¢ também, para cada bairro, os indices de KANT: grau de conexfio (que per-
mite medir a atracgfio do bairro), intensidade de ependulacsio (referente &
populagdo activa que trabalha fora do bairro) e intensidade de comntagio
{balango entre ependulacdes e ipendulagdes, expresso em percentagem de popu-
lagdo activa). Para além de outros assuntos estudados, fazem-se, no final,
propostas de intervengio no sistema de transportes em Lourengo Marques.

Finalmente, no capftulo oitavo, o tema sugerido & «A Independéncia e
o Reflexo das AlteragBes de Ordem Politica € Social>, Perante nm novo rumo
de evolugio que se comecava apenas a esbogar, a autora fornece-nos uma
série de informagBes com bastante interesse, acompanhadas pelas suas préprias
reflexdes. No conjunto, «em 1978 a organizagfio espacial de Maputo (ex-Lou-
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rengo Marques) pouco se tinha alterado» (p. 477); contudo, registou-se ao
mesmo tempo «uma mutagio social profunda, a maior que conheceu ao longo
da suwa histéria» (p. 476). Mencionam-se, assim: o modo como se procurou
resolver o problema de bens alimentares, muito dificultado devido «i crise
dos circuitos de comercializagio resultante «das alteracdes do sistema politico,
do encerramento de muitas unidades de comércio e da baixa de produtividade
e de producdo que caracterizou os primeiros tempos da independéncia» {(p. 477);
a evolugdo da actividade portudria e da industria, também afectadas; a ques-
tdo da habitagdo, notando-se que «das intervences do movo governo, a que
mais marcou o sistema urbano foi a nacionalizacio de toda a propriedade
imobilidria» (p. 481), e encarando-se as medidas que, na sequéncia disto,
tém sido postas em prdtica, com alusio ao plano de urbanizacio da Maxa-
quene, um exemplo de intervenciio no «canigo»; os transportes ptiblicos urba-
nos, em que se registou ampliagio da rede no «cani¢o» e diminuicdo da fre-
quéncia das carreiras na ccidade de cimento»; e as possibilidades de evolugfo
da cidade, em funcfo do sistema politico, com as suas implicacSes econdmicas
e sociais.

Concebido numa feicio de aplicacdio prdtica do quadro tragado, este
estudo de Maputo, ao analisar em profundidade a cidade colonial, revela-se
do maior interesse, nio s6 em termos de conhecimento duma dada situacfo,
mas também porque os tragos desta tém perdurado e serd necessdrio conside-
rd-los em qualquer acclio de planeamento a propor.

CARLOS ALBERTO MEDEIROS
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