A EVOLUCAO DA MORFOLOGIA URBANA
NA SUECIA

Em relacdo a Europa Ocidental a Escandinivia s6 muito
tardiamente conheceu a cidade, forma de vida introduzida no
fim da época viking. Os dois primeiros centros a poderem ser
considerados como urbanos aparecem no séc. IX e tém uma
vida efémera, desaparecendo volvidos dois séculos. Tratava-se,
em qualquer dos casos, de portos e centros comerciais forti-
ficados: Birka, numa ilha do lago de Milar, nio longe da
actual Estocolmo, e Hedeby, a sul, na Dinamarca (hoje o
territério estd integrado na Alemanha), sensivelmente onde
se situa a cidade de Schleswig. Ambas viviam do comércio
maritimo com a Frisia, iniciado por mercadores frisios que
frequentavam o Baltico. Birka beneficiava ainda, mas em
menor escala, do comércio com Bizincio. Enquanto Birka se
translada para Sigtuna, que mais tarde transfere as suas
funcbes para Estocolmo, Hedeby prefigura Liibeck, que veri
o seu desenvolvimento atrofiado em favor de Hamburgo.

Em qualquer destes casos estamos em presenca de aglo-
meragles insignificantes, dominadas por uma rua, junto ao
porto, ladeada de casas de habitaclo, lojas e armazéns, tudo
constructes em madeira. S6 com a introducio do Cristianismo,
que trouxe uma série de técnicas até entdo desconhecidas,
como a da cerimica do tijolo e a da telha, a cidade faz a
sua entrada definitiva no mundo escandinavo. A cristianizacdo,
que se inicia no séc. IX, coincide com a estabilizacio dos povos
nérdicos. Esta nova atitude politica, entre outros fenémenos,
leva ao aumento das necessidades de rendimentos internos;
ora a cidade é o instrumento mais apropriado para atingir
tal fim, j& que os tributos directos ou indirectos sio mais
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facilmente colectados e portanto mais rendiveis quando os
contribuintes habitam ou fazem transaccGes na cidade. Por
outro lado, o Cristianismo implica bispados, quc rapidamente
sdo criados no espaco escandinavo, podendo dizer-se que a
sede do bispado é indissociavel da cidade; na Europa feudal
foi geralmente a existéncia do bispo que manteve um certo
namero de germes de cidades. As primeiras cidades escandi-
navas sdo quase sempre sedes de bispado ou antigos lugares
de comércio, acumulando frequentemente as duas funcles.
Por vezes, no entanto, correspondem a primitivos locais de
culto pagfdo periddico. Odense, como o topoénimo indica, era
um antigo local de culto pagdo e viu-se escolhida para sede
de um dos primeiros bispados da Dinamarca. Também na
Suécia, Visteros e Gamla Upsala, dois antigos lugares de
culto pagdo, se tornam scdes de bispados anteriormente a
1150. Exemplo semelhante na Noruega é Nilaros, a futura
Trondheim.

A partir do fim do séc. x1, os alemies da Liga Han-
seatica (Liibeck é fundada em 1143) participam num intenso
surto urbano da Escandindvia. Ainda naquele século se ergue
Skinor, no sul da Suécia, porto de pesca do arenque, e Visby,
feitoria hanseatica da ilha Gotland. No século seguinte os
alemies empreendem a mineracdo e a indastria metalirgica
no Bergslagen, regido do centro sul da Suécia, a0 mesmo tempo
que vio dominando o comércio, tanto urbano, feito em lojas,
como o ambulante, feito por bufarinheiros alemies que,
apoiados nas cidades costeiras, percorrem os campos, de casa
agricola em casa agricola. O aparecimento de algumas cidades
na orla do Bergslagen, e em comunicacdo com o Baltico por
via aquatica, prefigura o futuro desenvolvimento de Estocolmo,
que de resto também viria a ser dominada pelos hanseaticos.

Mas a forte influéncia alemi nas cidades escandinavas
nio se fez sentir apenas na Suécia. Em Copenhaga, nos fins
do sée. x1Vv, vinte por cento dos nomes dos seus habitantes
eram de origem alemi. Embora aparecesse tardiamente, a
accdo hanseitica na Noruega é ainda mais acentuada. Bergen,
importante porto do mar do Norte, que concentrava quase
todo o comércio de peixe das ilhas Lofoten ¢ que no séc. XIII
pode ser considerada a maior cidade do Norte da FEuropa,
de tal forma que o Rei Hakon IV é ai coroado em 1247 por
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um cardeal enviado pelo Papa ('), é procurada pelos alemaes
no séc. X1iv. A comunidade de comerciantes das cidades da
Liga depressa atinge 3000 habitantes, quase s6 homens, os
quais habitam um bairro, junto do porto, separado do resto
da cidade e com jurisdicdo proépria. Pouco a pouco os alemées
dominam economicamente o pais, de tal forma que o Rei
Cristiano (1442-1448) chega a afirmar «A Hansa tem mais
privilégios e liberdade no meu pais do que o Rei».

A Ipape MEDIA

A ideia de cidade é introduzida, como vimos, por comer-
ciantes e religiosos; os militares, que na maior parte da
Europa dominavam a construcio de cidades, nio intervieram.
Assim se explicava, por um lado, a simplicidade e, por outro,
a reduzida importincia que revestem os aspectos defensivos
das primeiras cidades escandinavas. O tracado destas aglome-
racbes era muito simples: uma ou duas ruas paralelas a um
curso de 4Agua ou ao mar, e outra grosseiramente perpendi-
cular. Num dos extremos, no caso das sedes episcopais, erguia-
-se a residéncia do bispo; na outra extremidade, e apenas
nalguns casos, levantava-se uma fortificacio real. Pequenas
travessas ligavam as ruas aos rios ou ao mar.

A largura das ruas variava muito, consoante a impor-
tincia e a funcdo. A via principal de varias cidades medievais
desenvolvidas a partir do séc. XII podia ter nove metros de
largura. Uma lei sueca de 1350 estabelecia que as ruas deve-

() Para se ficar com uma ideia do que o mundo civilizado de
entdo pensava na Hscandindvia, lela-se a seguinte passagem do relato
deste Cardeal em 1247: «Dizia-se que eu encontraria poucas pessoas
em Bergen, ¢ se encontrasse algumas, a sua conduta pareceria mais
de animais que de seres humanos. Mas agora que vejo uma grande
assembleia de pessoas deste pais parece-me que elas tém boas maneiras.
Vejo aqui tantos homens e tal multiddo de barcos de outros paises,
como nunca vi um namerc tdo grande em nenhum porto; e acredito
que a maior parte destes barcos carregaram coisas boas para este pais.
Meteram-me medo ao dizer que eu teria pouco pio ou outro alimento,
e 0 que obtivesse seria de m4 qualidade; mas parece-me que hd grande
abundéincia de coisas boas; de que as casas e os barcos estdo cheios».

Citado por E. A. GUTKIND «Urban Development in the Alpine and
Scandinavian Countries», pag. 368-369, New York, London 1965.
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riam ter 4,8 metros de largura, «para que nelas se possa
cavalgar e conduzirs.

O conjunto nao era muralhado (%), mas apenas, e nem
sempre, protegido por uma palicada e, mais tarde, por uma
mota de terra. O facto de ndo existir muralha de pedra ou
tijolo vai facilitar mais tarde a expansio das cidades, ao
contrario do que acontece em muitos aglomerados urbanos
do ocidente e sul da Europa. Todas as casas eram construidas
de madeira, por vezes separadas por corredores largos, como
os Almenninge em Bergen, que constituiam uma defesa contra
os incéndios. Apenas algumas igrejas, fortificagdes e certas
residéncias episcopais utilizavam materiais mais duradoiros,
particularmente o tijolo.

O comércio fazia-se ao longo da rua principal, que nuns
casos se chamava bredgatan (a rua larga, 4 semelhanca da
Rua Ancha de algumas cidades portuguesas), e noutros stora-
gatan (a rua grande, como a grande rue das cidades francesas,
ou a calle mayor das cidades espanholas). O largo s6 aparece
mais tarde, tendo passado antes por uma fase de transicao,
a marknads gata, alargamento em funil de uma rua no ponto
em que ela diverge, como se pode ver na figura 1, onde de
resto ja aparece com o nome de mercado ou largo (torg) (*).
A marknads gata (rua do mercado) é um elemento frequente
das cidades medievais do Norte da Alemanha. O largo, que
aparece como espaco destinado ao ecomérecio, pois o termo
torg tanto designa mercado comoc largo, é portanto posterior
ao desenvolvimento da cidade. Assim, o primeiro forg é sempre
periférico e s6 com o crescimento da cidade acaba por ser
englobado, podendo tornar-se no coracdo da cidade. Neste
caso constitui quase sempre o storiorg (grande mercado, ou
grande largo), centro social de grande parte das cidades de
provincia na Suécia. Nas aglomeragCes mais importantes
desenvolvem-se, 4 semelhanca de outras cidades europeias,
como por exemplo Lisboa, largos periféricos de comércio
cspecializado: cereal, carvio, palha. O deslocamento das funcoes

(*). Na Suécia apenas a cidade de Visby, .na ilha Gotland, chega a
ser envolvida por muralhas.

(®)) Torg — palavra importada do russo antigo. No seu significado
original indica um lugar onde se faz comércio, tanto na cidade como
fora dela.
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Fig. 1—Lund, pelo ano 1200. Repare-se na rua mercado com O nome

de Largo (Torget) e no grande numero de edificios religiosos. A cerca

que envolve a cidade é uma mota (muro de terra batida), (.1ue no

século XIX permitiu que se fizesse no seu lugar uma avenida circular.
(De KELL ASTROM, 1967).
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terciarias do centro antigo pode levar ao aparecimento de
um nytorg (largo novo), enquanto o outro mantém o nome
de stortorg ou passa a chamar-se gamla torg (largo velho).

Os primeiros largos tinham uvma forma irregular, que
resultava das construgles que iam sendo feitas em torno do
local do mercado. Processo idéntico verifica-se nalgumas feiras
portuguesas e aconteceu por exemplo com o Campo de Sant’Ana,
em Lisboa, largo desenvolvido a uma das portas da cidade
e para onde viria a ser transferida a fcira das tercas-feiras,
que deixa de se efectuar no Rossio a partir do terramoto de
1755. Contudo, a Suécia conhece desde muito cedo (cerca de
1300) a forma rectangular nos largos. Com efeito, Kopking
e Arboga, duas cidades que aparecem no século X111, ndo chegam
a conhecer a marknads gatan, em virtude do desenvolvimento
industrial alemio no Bergslagen, mas comecam por um torg
de forma grosseiramente rectangular. O facto ndo deve
estranhar, pois os alemaes construiam cidades (do tipo bastide),
segundo padrdes geométricos, nas terras colonizadas além do
Elba. Por outro lado, também no resto da Europa se observa
um renascimento das plantas geométricas (fig. 2). Mas s6 o
replaneamento renascentista dard ao forg uma forma geo-
métrica exacta. O largo medieval nunca adquire a monumen-
talidade da praca; esta s6 aparecerd com o Renascimento e
com o Barroco, principalmente a partir do sée. XVIL

Os escandinavos importaram a ideia da cidade de uma
forma incompleta, na medida em que retiveram apenas os
aspectos funcionais e, em menor escala, os morfoldgicos.
Deixaram de parte um elemento fundamental, a casa, e os
respectivos materiais de construcido. A casa rural de madeira
foi implantada sem modificacdes na cidade. Apenas a Dina-
marca (incluindo o actual territdrio do Sul da Suécia) constroéi
casa de pedra e tijolo, & semelhanca da Europa ocidental e
meridional. Na Suécia, o tijolo s6é é introduzido no séc. xm
€ a sua utilizagao restringia-se aos edificios religiosos. Segundo
HAHR, autor da Histéria da Arquitectura de Gustavo Vasa
e seus filhos, na Suécia do sée. XVI «Os nobres viviam como
camponeses e pouco se poderia esperar dos burgueses. Para
eles as modestas casas de madeira com cobertura de turfa
satisfaziam totalmente e s6 através de éditos e promessas de
isencdo, por parte dos monarcas, comecaram em certa medida
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a ser substituidas por casas de tijolo». Na Noruega a primeira
lei sobre construcdo data de 1589 e exigia uma aparéncia urbana
para os edificios das cidades, bem como o seu alinhamento.

A casa rural escandinava é do tipo casa patio, com as
funcbes distribuidas por diferentes unidades construidas
(fig. 3). Em geral a madeira e o colmo ou a turfa sdo os
materiais de construcio. Em sueco chama-se gdrd (& = aa).
O gard tipico é constituido pela casa de estar, cozinha, vérios

200m

Fig. 2 — Malmdé — A cidade medieval envolvida pelo canal. Morfologia

tipica do final da Idade Média, quando se desenvolve um certo geome-

trismo. Exceptua-se a parte a sudoeste, que foi reestruturada no século XiX.
(De AMEEN, 1961).

quartos, estibulos, celeiro, arrecadagbes, destilaria, casa de
banho, tudo em construcdes individuais, abrindo para o patio
por elas delimitado. A referida lei norueguesa de 1589 pro-
punha a construgdo de casas espagosas e divididas em quartos.

Mas enquanto as unidades da casa, no campo, estavam
devidamente espacadas, ao serem transplantadas para a cidade
houve necessidade de as aproximar, o que as tornava presa
facil do fogo, tanto mais que o antigo tratamento da madeira
era feito com alcatrio. Este uso s6 é abolido pela legislacdo
no fim da Idade Média, sendo substituido pelo ocre vermelho
e vitriolo, subprodutos de metalurgia do Bergslagen, trata-
mento que se manteve até aos nossos dias.

O fogo era a ameaca constante nas cidades nordicas,
particularmente as suecas e norueguesas; na Dinamarca, em
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que se incluia as actuais provincias do Sul da Suécia, os incén-
dios eram menos frequentes e menos devastadores, pois ja
existiam muitas construgdes em pedra e tijolo. Uma oracio
frequentemente rezada, «Bom Deus preserva a nossa cidade
do fogo e do incéndio», mostra bem a importincia desta cala-
midade no quotidiano do habitantez das cidades suecas; guarda
nocturno diz-se em sueco brandvaekt, o que significa «vigia
do fogo». O perigo da catistrofe influenciava a morfologia

%
X008

Fig. 3 —Planta de dois lotes em Koping (Lago Milar) 1752. Como se

vé, em pleno século XVIIl, na grande rua (Stora Gatan) as casas nio

passavam de casas rurais mdultiplas (Gdrd). (De J. B. LEIGHLY, 1928).

1 —Habitacio; 2 — comércio; 3 — estdbulos; 4 -—forno e destilaria;
5 — arrecadacdes; 6 — adega; 7 — limite dos lotes; 8- pogo.

das cidades: ji vimos a existéncia dos almenninge em Bergen:
nas cidades junto ao lago Milar, geralmente constituidas por
ruas paralelas & margem, cortados por uma perpendicular
existiam entre os lotes caminhos estreitos, os vattergrinder,
que levavam & superficie aquatica. Junto de cada um destes
corredores encontrava-se um barril com 4gua, primeiro socorro
em caso de incéndio.

As preocupagdes causadas pelo fogo originam disposicdes
legais que, embora frequentemente ndo fossem observadas,
proibem as construgdes em madeira no centro das cidades.
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Apesar das constantes preocupagdes, quase todas as cidades
suecas (& excepgdo das do Sul) foram, ao longo da sua historia,
destruidas por incéndios. Estes desastres, que tém o mesmo
significado de outros acidentes catastroficos —o terramoto
de Lisboa de 1755, por exemplo —, fizeram com que as antigas
morfologias tivessem sido substituidas por novos padrdes,
segundo as necessidades e gosto de cada época. S6 nas cidades
do Sul da Suécia, em Estocolmo e em Visby, se podem observar
ainda tracados medievais e, mesmo assim, bastante modificados.

Os PERIODOS RENASCENTISTA E BARROCO

O séc. XVI representa uma grande viragem na historia
da Escandindvia. O primeiro grande acto dos paises nordicos
no contexto europeu é a adesdo & Reforma, que internamente
vai culminar num processo de concentragdo de poder real que
se vinha desenvolvendo. Mais tarde, no séc. XvII, a Dinamarca
e a Suécia entram directamente na grande politica da Europa
através da guerra dos trinta anos. Qualquer destes aconte-
cimentos tem uma extraordiniria importincia na orientacéo
dos padrdes morfolégicos segundo os quais se V80 erguer novas
cidades e reconstruir aquelas devastadas pelos incéndios fre-
quentes. O fortalecimento do poder central vai possibilitar a
imposicio de uma planta que o incremente dos contactos com
a Europa trouxe 3 Escandinivia: a cidade renascentista.
A facilidade com que é aceite esta nova forma de cidade
explica-se fundamentalmente em dois pontos: a falta de uma
profunda tradicdo urbana e a adaptacéo do Gard (a casa
rural continuava a dominar na cidade sueca) as formas
rectangulares das plantas do renascimento (fig. 3).

A cidade renascentista impde-se sobretudo pelo tracado
viario e pelo sistema defensivo, faltando na quase totalidade
das cidades suecas da época a monumentalidade. Esta ideia,
que também & introduzida no sée. XVII, raramente é efectivada.
Realizou-se em Karlskroma, cidade e porto do Sul da Suécia,
construida na segunda metade do séc. Xvil pela necessidade
de um porto livre de gelos durante todo o ano. Erik Dahlberg,
o Vauban da Suécia, tracou a planta da cidade e da fortaleza
enquanto os arquitectos Tessin, pai e filho, organizaram g
praca, no cimo de um monte, que aqui ndo é um verdadeiro
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stortorg ou seja um espaco reservado para funcbes comerciais,
mas sim uma praca monumental bem marcada por trés
edificios de Tessin.

A partir do séc. XvI funda-se um grande niimero de novas
cidades (fig. 4) e todas segundo padrdes morfolégicos renas-
centistas. Também sio reconstriiidas varias cidades medievais,
ap6s destrui¢do causada por incéndios, impondo-se plantas do
mesmo tipo. A reconstrucdo das cidades punha varios pro-
blemas, sobretudo relacionados com a estrutura da produti-
vidade. Como o reordenamento de cada cidade implicava sempre
um alargamento das ruas, os lotes primitivos diminuiam de
superficie. A solucdo para este problema estava na compen-
sacdo com terreno puablico noutro ponto da cidade, aprovei-
tando-se a destruicdo dos edificios para dar aos novos lotes
uma forma rectangular. Em Ubppsala, que também teve um
novo tracado de ruas segundo o padrido renascentista, mas
sem que tenha havido incéndio, os lotes mantém-se irregu-
lares dentro de uma planta de cidade perfeitamente geomé-
trica. Vixjo, residéncia episcopal desde o séc. X1 e centro
comercial regional, é um exemplo de cidade medieval, varias
vezes destruida por incéndios na Idade Média e sempre recons-
truida segundo padrdes grosseiramente geométricos. Final-
mente, em 1659, apés um novo incéndio devastador, Ruth
estabelece uma nova planta em tabuleiro de xadrez.

Um dos exemplos mais interessantes de planta renas-
centista é o de Kalmar (fig. 5), na costa sudoeste da Suécia,
em frente da ilha Oland. Antiga cidade medieval, foi total-
mente destruida por um incéndio em 1647. Para a sua recons-
trugdo projectou-se, trés anos depois, uma dupla cidade onde
se empregavam em cada um dos sectores os dois tipos de
planta renascentista: o radial e o reticulado. O primeiro, cen-
trado numa igreja medieval, o finico edificio além do Castelo
que resistiu ao referido incéndio, nunca chegou a ser ter-
minado (¢). O segundo, a leste, constitui hoje o centro da
cidade, com uma maior concentracao junto do stortorg.

Durante este periodo fizeram-se também muitos planos
para reconstrucbes ou novas cidades, que nunca chegaram a

*) A Gnica cidade escandinava que se realizou totalmente segundo

uma planta renascentista radial foi Hamina (Frederikshamn), na
Finlandia.




X Kirvna 1(

a \ >

z

b
N, Y

Lulea
24
v i
o \ n/
% 5&//

VAN
@
o ‘ Sundsvali
oal
=

\OStockholm

o1

o 2

® 3

B 4

A S5

D6

»* 7

X 8

0 300 km

Fig. 4 — Suécia — Cidades segundo a data e natureza da fun-
dachdo. 1— Cidades medievais de formagdo sueca; 2 — cidades
medievais de fundacdo dinamarquesa; 3-— grandes cidades da
coroa, 1582-1611; 4 — grandes cidades da coroa, 1619-1652;
5 — cidades de colonizagdo, 1622-1786; 6 — pequenas cidades
da coroa — tributarias (séc. XIX); 7 — pequenas cidades da
coroa — livres (séc. XIX); 8 — cidades espontaneas 1871.
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ser realizadas. Algumas dessas plantas filiam-se nas cidades
ideais do Renascimento. Um exemplo é-nos dado pelo projecto
ideal (fig. 6) de uma cidade de 20000 habitantes que Erik
Dahlberg apresentou para a reconstrucdo da cidade de
Landskrona, na costa sudoeste da Suécia, em frente da Dina-
marca. JA anteriormente (1659) Nicodemus Tessin, o Antigo,
tinha proposto uma planta, também segundo blocos rectan-
gulares, muralha e cidadela a noroeste, que o rei recusara.

200m

|

Rig. 5 — Kalmar — Cidade dupla projectada logo apés o incéndio de
1647. Apenas a cidade reticulada, a leste, foi construida e constitui
hoje o centro de Kalmar. (De AMEEN, 1961).

Um outro exemplo, mais simples e onde os aspectos defen-
sivos ndo contavam (nio existia perigo de inimigos préximos),
é o plano de Nicodemus Tessin, o Antigo, feito em 1648 para
a reconstrucio da cidade Givle, no litoral béaltico, a norte
de Estocolmo (fig. 7).

E dificil distinguir o que se podera considerar urbanizacao
renascentista e urbanizacdo barroca, particularmente a partir
do séc. xviiL. Segundo LEWIS MUMFORD ndo podemos falar de
uma morfologia renascentista, mas somente de ordenacdes
influenciadas pela nocéo de ordem criada no Renascimento (°).
Este autor apenas considera renascentistas os arranjos
geométricos incipientes feitos nas cidades medievais ou
as novas cidades dos séc. XVI, XVII e XVII, que no fundo

() LEWIS MUMFORD, La Cité & travers VHistoire (trad. francesa
de The City in History, 1961), Paris 1964, pp. 442 e sgs.
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Fig. 6 — Landskroma. Projecto de Erik Dahlberg em 1960.

(De KELL ASTROM, 1967).
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nada trouxeram de novo a paisagem urbana, além de um
certo geometrismo. Contudo, os autores suecos consideram
renascentistas todas as urbanizacdes fcitas a partir do sée. xv1
e até ao séc. XIx, segundo padrdes geométricos. O urbanismo
barroco, se bem que ja do conhecimento dos arquitectos suecos
dos sée. xvil e xvil (chegando-se a realizar em arranjos
parcelares dos Tessin em Karlskrona e Tessin o Velho no
desenho para a reconstrugdo do centro de HEstocolmo em
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Fig. 7 — Gévle. Projecto de Nicodemus, o Velho,
1648. (De E. A. GUTKIND, 1965).

1712-1713), apenas é aplicado, em larga escala, no séc. XIX.
Contudo, durante o periodo industrial continuam a utilizar-se
na maior parte dos casos os reticulados simples renascen-
tistas, quer nas extensdes de aglomeracbes existentes, quer
na planta de novas cidades.

A REVOLUCAO INDUSTRIAL

Durante o séc. Xix desenvolvem-se dois temas funda-
mentais na morfologia urbana da Suécia. Por um lado, e no
que respeita a planeamento dos grandes conjuntos urbanos,
portanto restrito s principais cidades, a utilizagio dos padrdes
de urbanismo barroco; por outro lado, as morfologias inci-
pientes das Areas onde se desenvolvem a habitacdo para a
classe operéria.
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No primeiro tipo de intervengio sobressai a influéncia
do plano de Haussman para Paris, que esteve na base da
proposta que Lindhagen apresentou para Estocolmo em 1866.
Projecto idéntico é feito no mesmo ano para Gotemburgo.
Estas reestruturacgbes gerais coincidem também com a des-
truicdo das fortificagbes (de terra), o que permite o tracado
de grandes avenidas envolventes, por vezes inspirados no Ring
de Viena, como no caso de Gotemburgo. Temos portanto uma
morfologia sem originalidade, inspirada nos padrdes entdo
mais correntes na Europa e na América do Norte.

No desenvolvimento das 4reas de habitacio operaria
assinalam-se varios tipos e diferentes fases, com influéncia
nos padrdes morfolégicos das cidades. Numa primeira fase
(principio do séc. X1X) d4-se um enchimento de antigos patios
(g9ard), que tinham aparecido, como vimos, pela implantacéo
da casa rural multipla na cidade. Essas construcdes do interior
dos patios eram muito pequenas, sem condicdes higiénicas e
frequentemente de um sé6 piso, podendo contudo atingir 3 e 4.
Ocupam o lugar dos antigos estibulos, arrecadacdes, adegas,
ete. (fig. 3). Ainda hoje se encontram varios casos, como por
exemplo em Lund, onde essas habitacdes sio ocupadas muitas
vezes por estudantes. Constam de uma cozinha e um quarto.
A casa de banho ou retrete é muitas vezes comum para todos
os habitantes do patio, e est4 instalada numa construcéo isolada.
Trata-se de um fenémeno comum a outros paises e frequente
em Lisboa na primeira metade do século passado, especial-
mente nas areas préximas das instalaces industriais que se
desenvolveram entdo. A partir de 1870, a parte dedicada a
habitagdo e coméreio no gdrd da cidade anterior & Revolucdo
Industrial, que corresponde as construcdes voltadas para a
rua, € demolida € no seu lugar controem-se iméveis de 3 a
4 pisos divididos em pequenos apartamentos, por vezes com
instalacBes sanitirias e mesmo cozinha comuns aos moradores
de cada andar. Nalguns casos, particularmente nas proximi-
dades do centro, erguem-se construcbes do mesmo tipo no
interior dos péitios.

Nos ultimos anos do séc. XI1X, no auge do liberalismo, o
estado vende muito terreno para construcio a particulares.
Grande parte é destinado & habitacio para as classes mais
pobres, sobretudo para a crescente massa operaria. Aparecem
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assim grandes casernas de 5 a 7 pisos, tanto em bairros ja
existentes como na periferia, servida agora pelo caminho-
-de-ferro e pelo carro eléctrico. O tracado em que se insere
esta habitacdo é muito incipiente, padrdo linear ou reticulado.

Entretanto, a burguesia das aglomeracgdes industriais
comeca a reagir ao mau ambiente da cidade e vdo aparecer
subtirbios apraziveis de moradias rodeadas por jardins, ser-
vidas pelo transporte rapido do caminho-de-ferro.
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Fig. 8 — Projecto de uma cidade ideal nascida do caminho-de-ferro,
anos 1850. Autor A. W. Edelvird. (De KELL ASTROM, 1967).

Todavia, do ponto de vista da morfologia urbana, nio
aparecem inovacOes durante o séc. XIX, ja que se continua com
o padrdo renascentista-barroco para os grandes conjuntos, ou
apenas reticulados simples, em loteamentos de especulacdo

(fig. 8).

O SEcuLo XX

O inicio do séc. xx é marcado na histéria da morfologia
urbana com a forte reaccdo de CAMILO SITTE aos padrdes renas-
centista e baroco, aos quais contrapds um tracado mais
informal, inspirado na morfologia medieval. O livro de SITTE
Der Stidtebau nach seinen Kiinstlerrischen Grundsdtzen teve
larga audiéncia na Suécia e influenciou fortemente o planea-
mento urbano do principio do século. A primeira organizacio
urbanistica que utilizou um padrdo deste tipo foi o Landa-
laomréadet, em Gotemburgo, de autoria de Albert Lilienberg.
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Trata-se de um agradavel conjunto de moradias, com um ou
dois pisos, construidas em madeira pintada de castanho e
com cobertura de telha. Conjuntos semelhantes desenvolveram-
-se até a altima Grande Guerra em muitas cidades suecas.

Mas o principal defensor e propagador das ideias de SITTE
na Suécia foi o arquitecto P. O. Hallman, responsavel por
muitos planos de urbanizacao durante os anos 10 e 20 e que
tragou alguns dos novos bairros de Estocolmo, como Rdéda-
bergsomradet.

As plantas dos bairros pertencem ao chamado padrio
neo-medieval. A rede viaria, hierarquizada, estd tanto quanto
possivel adaptada a topografia e as construcGes nunca ultra-
passam o0s quatro pisos.

A partir deste momento é muito dificil uma sistemati-
zacdo rigorosa da morfologia urbana, na medida em que inte-
gram, por vezes no mesmo plano, diferentes tipos de tracados.
Contudo podem distinguir-se a partir dos anos 20 e em dois
momentos (20-40 e 40-...) também dois tipos distintos:
o lamelar e o celular. O primeiro é a consequéncia do movi-
mento funcionalista que, iniciado na Alemanha ainda no pri-
meiro quartel do século, depressa atinge a Suécia, onde teve
seguidores imediatos. Sem prejuizo das altas densidades que
urgiam, o novo padrdo podia proporcionar, além de varios
espacos verdes, uma intimidade habitacional e uma hierar-
quizaclo viaria completa, quatro condicBes que até entdo ainda
nao tinha sido possivel conjugar. Assim se eliminava o am-
biente desastroso que a Revolucdo Industrial criara, com os
compactos quarteirfes de casernas inseridas num reticulado
primario. Também se evitavam os inconvenientes dos inter-
min4veis sublrbios de pequenas moradias, que pulverizavam
a cidade e lhe retiravam todo o seu ambiente urbano.

O primeiro (1928) que segue as novas directrizes é da
autoria do arquitecto Sven Markelius . destinava-se a Girdet,
na periferia imediata de Estocolmo. Mas o primeiro conjunto
a ser construido (inicio dos anos 30), segundo o padrio lamelar,
€ Hjorthagen, nos arredores de Estocolmo. Enquanto o pro-
jecto de Markelius para Gérdet propunha bandas de edificios
de onze e vinte pisos, naquele as construcdes, também em
longas bandas, ndo iam além dos trés e quatro pisos. Em
qualquer dos casos a hierarquizagio da rede viaria era completa

73

e procurou-se a0 maximo evitar o contacto directo do auto-
moével com o pedo. A separacdo total entre pedo e automovel
é conseguida no projecto de 1940 para Gubbingen, que segue
também as directrizes do funcionalismo, integrando-se num
padrdo lamelar simples.

Entretanto, e até mesmo apés a segunda Grande Guerra,
apesar de algumas reacgbes em contrario, varias urbaniza-
¢des, sempre em extensdes urbanas, aplicam uma morfologia
deste tipo.

A morfologia do tipo celular, com uma hierarquia viaria
muito desenvolvida e a negacdo completa de geometrismo,
vai-se desenvolver sobretudo em relagio ao novo planeamento
urbano com base na chamada unidade de vizinhanca. O livro
de L. Mumrorp, The Culture of Cities, publicado nos Estados
Unidos em 1938 é traduzido e editado na Suécia em 1942.
Nio provocando o mesmo impacto que teve na Inglaterra
durante e ap6s a segunda Grande Guerra, este livro teve muita
importancia nas novas orientagSes do planeamento urbano
sueco, sendo um dos principais veiculos de difusdo das con-
cepcdes de CLARENCE PERRY, apesar de este ja ter publicado
um artigo em 1929 sobre «The Neighborhood Unit» e CLARENCE
STEIN e outros terem demonstrado o valor desses conceitos.
No imediato, as principais influéncias virdo de Inglaterra,
onde a experiéncia das New Towns estimulou a criagio dos
urbanistas suecos dos ultimos anos.

Do ponto de vista da morfologia pode afirmar-se que nao
acontecem mais inovacdes no contexto geral da cidade, em-
bora nos arranjos de pormenor a imaginacdo dos urbanistas
suecos tenha sido constantemente estimulada. Mas o grande
esforco do apés-guerra no campo do planeamento urbano tem
estado sobretudo dirigido para os aspectos sociais. Ap6s uma
ideia de cidade importada e durante séculos pensada a partir
da rua, o ambiente urbano passou a ser concebido com a
casa como ponto de partida, para, finalmente, ter o homem
como elemento e factor primordial da orientagao.

JORGE GASPAR
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RESUME

L’évolution de la morphologie urbaine en Suéde. L'article a pour
but de présenter au lecteur portugais quelques uns des aspects les plus
significatifs de Pévolution du tracé et de la morphologie des villes
suédoises, dans une perspective historique et en donnant une attention
particuliére aux plans d’urbanisme.

Tout d’abord, on a analysé Iintroduction tardive de la ville en
Scandinavie, son apparition étant relationnée avec les activités com-
merciales et maritimes. Ce n’est qu'avec le christianisme que la ville
a été implantée définitivement dans le monde scandinave. Dans cette
premiére phase de la vie urbaine scandinave on a encore souligné Iin-
fluence allemande notamment celle de la Ligue de la Hanse.

Ensuite, on s’est penché sur la morphologie de la ville médiévale
suédoise et ses principaux éléments et cn I'a comparée avec la structure
de la ville portugasie & la méme époque. C'est ainsi que le «bredgatans
est assimilé & la Rua Ancha et les différents types de «torg», diffé-
renciés par leurs fonctions respectives, se rapprochent de plusieurs
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places «spécialisées» de Lishonne (par exemple): celle du blé, du charbon,
de la paille.

A cc propos, on a mentionné les caractéristiques de la maison
rurale scandinave et la maniére dont telle architecture peut s'adapter
a lorganisation citadine. On a particuliéerement mis en relief l'influence
de ce facteur dans l'agencement interne des agglomérations rurales
et urbaines.

La Renaissance représente un grand virage dans l'histoire de la
Scandinavie et par conséquent dans la vie des villes. Pendant cette
période et durant son prolongement dans I'’époque barrcque, on assiste
a4 un intense processus d'urbanisation qui se marque par la fondation
de nouvelles villes et par la reconstruction de la plus grande partie
de celles qui existaient déja car les habitations étant en bois, les incendies
étaient fréquents. Alors, on observe lintroduction de modéle de villes
idéalistes de la Renaissance ol les urbanistes suédois arrivent a étre des
innovateurs. On peut citer plusieurs exemples comme Karls-Krona dont
le plan a été congu par ERIK DAHLBERG, le Vauban suédois, le plan
idéaliste de Landskrona du méme auteur, ou celui de NICODEMUS TESSIN,
PAncien, pour la reconstruction de Giule (fig. 7).

Pour la péricde correspondant & la Révolution Industrielle, on a
mentionné et analysé le développement anarchique des zones habitées
par les classes ouvriéres ainsi que l'influence du plan d’HAUSSMAN pour
Parigs que 'on retrouve dans le plan de Lindhagen pour Stockholm, en
1886. On a mis en évidence la pauvreté de cette période, quant a
I'urbanisme et durant laquelle il fut impossible de controéler la spéculation
résultant du libéralisme économique. Le chemin de fer, permettant une
apparente déconcentration des villes ne viendra que favoriser encore
davantage les classes déja les plus aisées.

Enfin, on a analysé le xX° siécle qui redevient une période féconde
sur le plan urbain. La Suéde, une des premiéres, s’est fait écho des
réactions de SITTE et de MUMFORD sur les délabrements de la ville
industrielle, réunissant I'accord non seulement des urbanistes mais aussi
des pouvoirs publics. C’est ainsi quune nouvelle conception de la ville
g’est développée, tournée vers le bien-&tre du citadin et dont on peut
citer maints exemples de plans du premier quart de ce siécle aussi bien
que les réalisations bien connues postéricures & la deuxiéme guerre
mondiale. Ne présentant pas d’innovations notables, les urbanistes suédois
se sont montrés attentifs 4 ce qui se passait dans les autres pays et
ont su capter pour leur pays ce qui avait été réalisé de meilleur.

SUMMARY

The development of wurban morphology in Sweden. This paper
tries to introduce Portuguese readers to some of the most significant
features in the developmen: of the layout and morphology of Swedish
cities; an historical approach is adopted and particular importance is
given to planned interventions.
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In tue first place the late origins of the city in Scandinavia are
considered as well as their relation to trade and maritime activities.
It was only with the comming of christianity that the city finally became
part of the Scandinavian world. The German influence — mainly through
the Hanseatic League — is specially studied at this early stage of urban
life in Scandinavia.

This is followed by an analysis of the main elements of the mor-
phology of the Swedish city in the Middle Ages which is compared to the
structure of the Portuguese city of the same period. Thus, the bredgatan
is similar to the Rua Ancha and the different types of torg, which are
called according to their functions, remind us some «specialized» squares
in Lisbon, for example: of wheat, of coal or cf straw.

In this context the features of the Scandinavian rural house are
mentioned as well as the ways in which this type of architecture can
be adapted to the organization of the city. It is emphasized that this
factor plays an important role in the internal structure of rural and
urban centres.

The Renaissance period represents a turning point in the history
of Scandinavia and consequently in the life of cities. During the Renais-
sance and its aftermath in the Barogue age, an intense process of
urbanization tock place; signs of this are to be found in the foundation
of new cities and in the rebuilding of the majority of those already
in existence, where the predcminance of timber buildings frequently
gave risc to fines. The patterns of the ideal cities of the Renaissance
were then introduced and some Swedish planners added a few innovartions.
There are several instances of this, like the Karlskrona plan by ERIK
DAHLBERG, the Swedish Vauban, an ideal plan for Landskrona (fig. 6)
by the same author or the plan for the rebuilding of Gaule (fig. T)
by NICODEMUS TESSIN, the elder.

As to the period of the Industrial Revolution there is an analysis
of both the spontaneous developments of the dwelling areas for the
working-class and the influence of HAUSSMAN's plan for Paris of which
Lindhagen’s plan for Stockholm (1866) is a good example. The poor
achievements of this period in city planning were obviously due to the
fact that it became impessible to control speculation arising from
economic liberalism. The railway apparently allowed the disconcentration
of cities and this merely improved the situation of the privilged classes.

Finally is analysed the 20th century which is a rich period as
far as urban planning is concerned. The r'eactions of SITTE and MUMFORD
to the chaotic conditions of the industrial city soon echoed in Sweden
not only among city planners but also in the departments politically
responsible for these mathers. A new concept of the city has developed
which is primarily concerned with the welfare of citizens; instances of
this can be found not only in planes of the first quarter of the 20the
century but also in the well-known achievements after world war II.
Although these are no significant innovations, the Swedish city planners
have kept up with other countries, and have succeded in following
their most important achievements.

EsT. I, A— Construgdes de madeira junto a uma via aquética;
notar os corredores entre os -edificios.

EsT. I, B— Situagio idéntica a da figura anterior e aspecto da renovagao.



EsT. II — Bstocolmo: via central do ntcleo medieval.



EsT. III, A — Estocolmo: pequeno largo (mercado do carvio)

no nuclec medieval.

Est. III, B— Kalmar. O antigo paredido de terra equivalente

das muralhas.



EsT. IV, A — Construcdes tradicionais no parque de Skansen
(Estocolmo).

EsT. IV, B— Exemplos de .arquitectura da madeira.



EST. V, A — Exemplos de arquitectura da madeira.

EsT. V, B— Construgdes de madeira na praga principal de uma cidade
de provincia — Ulrichamn.



Est. VI, B— Malmé. Aspecto da habitagio operédria dos finais
do século passado.



BEst. VII, A — Estocolmo. Habitacdo econémica dos anos 20.

EsT. VII, B— Transportes publicos, centro civico e comercial
num subirbio de Estocolmo — Bredéng.



. centro comercial.

Esrt. VIII, A ——Farsta
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Est. VIII, B— Torres de habitagio nos arredores de Estocolmo.

Farsta.



Bst. IX, A-— Farsta. Habitacdo e solugdcs para a separacéo
do automdvel e do pedo.

EsT. IX, B — Habitacdc num dos mais recentes suburbios de Estocolmo.
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T R Estocolmo o cen:iro de comutacgdo de tIafego no novo
centro con ercial (alea Ienovada)



EST.

EsT. XI, A — Estocolmo — aspecto da renovacgao
no centro comercial.

XI, B — Solna — exemplo de um suburbio renovado.
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