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O ESPACO URBANO DO PORTO:
RESULTADOS E PROBLEMAS

Um importante trabalho foi h4 pouco consagrado ao estudo
geografico da cidade do Porto (%), que se situa, de certo modo, na
optica. oposta de outro estudo, também recente, sobre a drea de
influéncia de Evora (). Neste, a urbe & encarada como um centro de
atraccio e de irradiacdo, as suas fungdes sdo examinadas com argucia,
os indicadores a aferir cuidadosamente confrontados, mas a cidade
aparece pouco, reduzida ao jogo complexo das suas interaccgoes.
J. M. PEREIRA DE OLIVEIRA estuda o Porto como forma geografica, a
estrutura, fungdes e fisionomia do agregado urbano, deixando de lado
aspectos, igualmente relevantes, da sua funcido regional. Menos do
que tendéncias opostas, veja-se nestes sérios estudos a complementa-
ridade de orientacSes que, tanto num caso como noutro, se estimaria
ver combinadas no labor futuro de ambos os autores, uma vez que
elas constituem as duas faces de uma Geografia urbana completa.

O Espaco Urbano do Porto contém uma atil resenha introdutéria
de todos os estudos da Geografia urbana aparecidos entre nés ou sobre
as nossas cidades; é curioso notar gue a mesma preocupagdo tivera,
independentemente, JORGE GASPAR no projecto de investigacdo apresen-
tado como trabalho complementar de doutoramento (*).

DELIMITAGAO DO EsPAGO URBANO

O primeiro problema que se pde ao examinar o denso estudo de
PEREIRA DE OLIVEIRA & o dos limites: o autor abriu m&o do projecto
inicial — um estudo geografico completo da cidade do Porto e do con-
tinuum urbano que ela forma com os arredores, circunscrevendo o seu
trabalho ao espaco citadino, tal como ele é definido administrativamente.
Limite arbitrario? Nem tanto. A circunvalagdo, marcada quase sempre
por um vazio ainda incompletamente colmatado, e o rio, definem um
contorno nitido. Vila Nova de Gaia, sempre tdo préxima do burgo
portuense, tem outra fisionomia, procurando na cidade a compensacgéo
do seu insuficiente equipamento em comércio e servigos; em frente do
Terreiro do Ouro, recentemente ajardinado, fica a Afurada, com o0
cunho persistente de um lugar de pescadores. Claro que scria aliciante
o estudo de conjunto do «grande Porto», mostrando em que medida
700 000 habitantes, na area de maior densidade de populagdo de Por-
tugal, vivem da terra, do mar e das actividades urbanas e como na
paisagem se combinam as marcas desta diversidade. O autor evoca-a

(1) Jost Manust Prreira 0E Ouiveira, O Espago Urbano do Porto. Condi¢ées Naturais
¢ Desenvolvimento, Coimbra, 1973, tese de doutoramento em Geografia na Universidade de
Coimbra.

(?) Jorce Gaspar, A Area de Influéncia de Evora. Sistema de Fungées e Lugares Centrais,
Lisboa, 1972. Cf. recensdo em Finisterra, n.® 14, 1972.

(3) Estudo Geogrifico das Aglomeracdes Urbanas em Portugal Continental (Projecto de
investigagdo), Lisboa, 1972, publicado no presente namero.
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de passagem; fol pena que na sua rica ilustragdo nédo figurasse um
mapa do enquadramento natural e humano do Porto, mais expressivo
que a simples enumeragdo de lugares conexos com a cidade; como foi
pena que nio discutisse um pouco as nogles de aglomeracdo e de conur-
ba¢do portuense. No final voltarei a este assunto.

QUADRO NATURAL

A deploravel tendéncia para a excessiva especializacio em Geo-
grafia é desmentida neste {rabalho onde as condigdes naturais sao
tratadas com desenvolvimento, as vezes com minticia. Mas evocam-se
a topografia e os seus retoques urbanos, quando se podia ter ido mais
longe, procurando mostrar como aquela condiciona os outros. Descreve-se
minuciosamente, & maneira dos gedlogos, a distribuicdo das formacdes,
dos migmatitos as praias quaternarias, tudo feito com cuidado, baseado
numa bibliografia exaustiva e na observacio de campo; mas a imagem
do assento da cidade podia ter sido dada com mais concisdo, vigor e
clareza. Falia um bom mapa topografico com a implantacdo dos bairros
do niicleo antigo e das suas 4areas de expansao.

O estudo analitico dos elementos do clima é feito com grande
luxo de dados e do respectivo tratamento estatistico. Para melhor
realgar o caracter oceanico do clima do Porto compara-se este com o
de Moncorvo e de outras estacdes. A este laborioso «eshogo climatico»
falta a articulagdo dos tipos de tempo sucessivos e uma definicio da
marcha de elementos correlacionados, que constitui a fisionomia das
estacdes. Penso que isto nfo lhe daria mais trabalho do que o0s apura-
mentos analiticos a que se dedicou. Falta sobretudo a integracdo do
clima na fisionomia urbana, os nevoeiros do rio, a chuva miudinha do
Inverno, as enxurradas ocasionais pelas ruas ingremes, a luz doce e
coada no tempo seco e quente de Verfio, cambiantes subtis e entrela-
¢adas, que se apercebem mas nem sempre se podem calcular e exigem,
na evocaglo, uma paleta manejada com finura.

O estudo da vegetagio natural, com os seus apoios histéricos e
toponimicos, 1é-se com o maior interesse. Desejava extrair dele uma
comparagéo entre o Porto e Lisboa: este, com os bosques residuais, as
bougas rocadas para lenha e estrume e os quintais onde vicejam milhos
e uveiras, mostra que a cidade esti profundamente enlacada no quadro
natural e rural, recebendo apenas o contributo regente de algumas exéticas
ubiquistas na sua zona ecologica, como o eucalipto e a acacia. Lisboa
estava, antes do seu surto de depois da guerra, penetrada e rodeada de
grandes peladas, que indicam degradagdo humana brutal das suas
charnecas e as espéecies exéticas abundam em quintais e jardins: dra-
goeiro das Ilhas Atlantidas, araucarias e jacarandds do Brasil, palmeiras
de varias origens, trazidas por uma navegacio mais intensa e mais
ramificada que a do Porto. Esta cidade insere-se na sua regido, Lisboa
sobrepbe-se a ela. Reservamos esta nota para o remate da discussio.

E assim chegamos ao ultimo capitulo, por certo o mais valioso,
do quadro natural — o Douro. A sua foz, a topografia alcantilada das
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margens, fixaram e moldaram a cidade; o rio ¢ uma sorte dje p.er‘sonagem
caprichosa que sempre com ela convive. Regime dos mais irregulares
que se conhecem, com as maiores chelas registadas na KEuropa: por
isso ele entusiasmou o operoso e pitoresco PARDE, criador de uma
Hidrologia ao mesmo tempo exacta e simples, como deve ser toda a
Geografia que se ndo desvia da esséncia dos seus métodos. .

O autor conseguiu obter uma série preciosa de dcocumentos hidro-
graficos que permitem seguir a evolugdo do cabedelo; comparando-a
com os ventos predominantes, mostra que estes, pelos sis?emas de
vagas que originam, sB0 mais responsiveis do que o material trans-
portado pelo rio pela grande instabilidade da restinga, modelada pelo
assoreamento e a rebentacdo. Paradoxalmente, procurou estabelecer uma
série de tipos e de subtipos quando os arredara em relagéo’ .ao ten%po,
mais importante ainda na vida da cidade. Ignorando a série,.e impossivel
apreciar o rigor desta classificacdo; o autor fala de .<<mals ou Ame.nos
frequente» sem precisar a percentagem das respectivas oco'rrgnc1as.
Com as restricbes indicadas, esta minuciosa averiguacdo constitui con-
tributo importante para o estudo de um fenémeno g.eral na foz dos
rios portugueses, do Sado ao Minho: a formacido e instabilidade das
restingas ou cabedelos. .

Assim se enquadra a cidade no seu marco natural. Os .alcantls
proximos da foz, estrangulando o rio, fixam um «portoy fluvi?l, isolando
um sitio genético, acessivel por vales ingremes mas praticaveis. A barra
dificil foi um estimulo mas também uma séria restricio. B o porto
do Porto é hoje principalmente uma obra de arte, responsivel pela
urbanizacdo de um sector da sua periferia.

EvorLugcio UrRBANA

O problema das origens urbanas é, geralmente, mais ob.scurecidc?
do que clareado pela erudicdo histérica e arqueolégica. CZrelo que'e
ir longe demais atribuir as origens do burgo a civilizagéo castr.e_]a,
desintcressada das passagens fluviais: «os rios unem», e o Douro fazrfa.-o
jA relativamente a povos pré-romanos com semelhante modo de Ylda
em ambas as margens. A dualidade alta e baixa ou ribeira € provavel
que existisse entre o ndcleo alcandorado da «cividade» e a —or.la ou
passo do Douro: uma garantia a defesa, a outra a malis fac1’1 das
comunicacdes e a exploragdo, ndo despicienda, dos produtos das aguas.
Assim nasceu o porto de Cale, ou Cale que era porto, com o seu
nome pré-romano, talvez ibérico. Cruzando o rio, a estrada romana
fixou definitivamente o passo mais estreito e, entre varios cabegos
castrejos, o povoado que o vigiava e protegia. Enquanto se néo ﬁzerer.n
achados arqueolégicos decisivos, a fixagdo hipotética destes .Aloc%us
parece-me puro virtuosismo, tdo insuficiente na arte como na ciéncia;
e como o leitor ndo tem na cabeca a emaranhada topografia portuense,
por falta de uma planta muito simples de localizagéo, ndo pode ap'ro—
veitar devidamente as laboriosas descri¢des e as sugestivas fotografias
de PEREIRA DE OLIVEIRA. Por isso nfio se 18 sem estranheza a afirmagéo
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de que «o desenvolvimento da cidade do Porto data da sua doagio
ao bispo por D. Teresa e do foral que este lhe outorgou pouco depois
(1120, 1123)».

Seja permitido a um leitor atento e interessado esbogar também
um esquema genético. A estrada romana de Lisboa a Tuy, ao contrario
do efeito de «atlantizacdo do povoamento» que JAIME CORTESAO irreflec-
tidamente lhe atribuiu, ligou antes uma série de povoagbes importantes,
algumas de origem ou, pelo menos, de nome céltico, outras ibéricas
ou mais antigas. A estrada ndo fez, mas incrementou, as cidades.

Na passagem dos rios principais nio mais deixou de levedar um
fermento urbano. A precoce aceitagdo do Catolicismo pelos Suevos,
enquanto os Visigodos permaneciam Pagfos ou Arianos, permitiu aqueles
desenvolver uma forte organizacdo paroquial e fundar novas dioceses.
O bispado imprime a povoagdes, até ai ogscuras, um cunho urbano
persistente. Hsta aparente geracdo de cidades ndo pode ser obra de
um povo que preferia a vida do campo e unicamente nela deixou influéncia
perduravel (arado quadrangular, espigueiro, introducdc da cultura do
centeio): as novas dioceses apoiavam-se, afinal, sobre locais romanos
ou romanizados, a que iriam promover a continuidade e o desenvolvimento.

E ainda nestes locais que se firma a Reconquista, «restaurandos
com prioridade os que podiam assegurar a cobertura de uma fronteira
movedica. A doagéio e o foral antes mencionado confirmam uma situacio
de facto, que se vinha desenvolvendo desde a presuria de 878; da designa-
cdo e extensfo progressiva da Terra portucalensis ndo poderd concluir-se
que o Porto comegou a exercer uma acglo regional relevante que nio
mais se apagard? Entre a metrépole de Braga, a corte de Guimarées,
reinando modestamente sobre uma vila de mesteirais, e o burgo episcopal
e maritimo do Porto, consolida-se a unidade politica do Condado Por-
tucalense. Das trés cidades, apenas Guimardes n#&o parece ter raizes
antigas. Do recente e belo livro de JORGE DE ALARCAQ sobre Portugal
Romano desprende-se a impressio de que algumas linhas da fisionomia
humana do Pais se fixaram nessa época. Serd um atraente e significativo
trabalho realci-la.

E impossivel condensar a enorme documentacfo, rebuscada em
arquivos ou coligida em eruditos locais, entre os quais sobressai
MAGALHAES BASTO, gebgrafo a quem o obscurantismo, extinguindo a
Faculdade de Letras do Porto, cortou a carreira. Toda ela & utilizada
com critério geogrifico e ricamente ilustrada. Trés cartogramas inserem,
de modo muito expressivo, o desenvolvimento urbano na topografia.
Anoto a falta de sobreposicdo deles aos arruamentos da cidade actual;
uma vez mais o leitor se perde numa rica nomenclatura de que ndo
pode tirar todo o proveito. Todo este estirado capitulo utiliza a enorme
informagio reunida pelos cronistas do Porto, acrescida das importantes
exploragdes arquivisticas ao autor; mas utiliza-a sem a superar e o
tratamento dela, a despeito de uma rica e expressiva ilustracdo de
fotografias, mapas antigos, mapas de reconstituicéo, podia ser aligeirado.
O método da geografia urbana do passado nio pode ser diferente do
actual, embora retrospectivo: andlise das formas, interpretagdo das
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estruturas e fungdes urbanas. Qualquer coisa como o autor fez, com
tanto éxito, para o Porto actual, e nédo este infindavel rol de ruas, poucas
vezes com a vida que as animava e a fisionomia que as distinguia.
A expansdo dos arredores, processo comum do desenvolvimento citadino,
nido é traduzida num mapa que a tornaria expressiva. Materiais sem
davida de grande importancia mas a que falta a vigorosa sintese de
um esboco da evolugdo urbana — e isso sobretudo importava realgar.

MODERNIZACAO DA CIDADE

O autor estabelece uma baliza em 1813, data da primeira planta
exacta da cidade. N&o era mais razodvel colocd-la na vigorosa accéo
urbanistica dos Almadas que, sem poderem aproveitar das grandes
demolicdes de um tremor de terra, empreendem, pela mesma época,
um sério esforco de renovacido? Rectificacdo e alargamento de vielas,
maior densidade de construgbes, pracgas e jardins, arranjo das saidas
Esse surto continuard durante o século XIX, com a abertura de novas
ruas, uma vez mais sem uma planta de conjunto que oriente o leitor
mas com uma abundante reproducgdo das plantas parcelares de varias
épocas em que raramente se conseguem ler as legendas. Uma vez mais
& pertinente o reparo as laboriosas descricbes de mapas: sem eles,
insuficientes, com eles, desnecessirias. E justo confessar que o leitor
mesmo que, por dever de oficio, procure fazer cuidadosa leitura, perde
o félego perante enumeracdes que nada lhe dizem (nem todos podem
ter vivido longamente no Porto)! No entanto aqui ficam, seriados topo-
grafica e cronologicamente, os materiais de futuros estudos. Deploro
que, uma vez mais, o autor os nado tivesse sabido superar tornando o
seu livro malis conciso e acessivel.

Na evolugfio do tltimo século sobressaem: a construgdo de carris
para veiculos de traccdo animal, linhas de tracgdo a vapor, pontes
metdlicas, aberturas de novas avenidas e eixos de circulacido cada
vez mais extensos e organicos; fazem-se grandes demoli¢des na A&rea
mais velha da cidade, desafogando-se o centro e os acessos dos tabu-
leiros da ponte de D. Luis; constroem-se bairros de casas econémicas.
Prossegue a seca nomenclatura de arruamentos: estranhamente, nada
se diz do advento dos caminhos-de-ferro que, em Lisboa, determinam
importantes arranjos urbanos ou marcam de nova fisionomia bhairros
onde terminam; também nAo se mostra como a rede de carros eléctricos
fixou ou deslocou os principais eixos da circulagdo urbana e ligou 0s
arrabaldes nio apenas a cidade mas ao seu centro de comércio e de
servicos. ® sumdria e incompleta a andlise do crescimento urbano
(a cidade aumentou 3,5 vezes num século), que o leitor estimaria ver
tratado em graficos e mapas num livro que os utilizou tao profusamente.

MORFOLOGIA URBANA

A parte mais valiosa, original e atraente do trabalho de PEREIRA
DE OLIVEIRA é o estudo da morfologia urbana, apoiado em mapas &
cores, abundantes, sugestivos e precisos. Registe-se ¢ facto, a con-
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trapor a caréncias que tenho vindo a apontar. Trata-se de um trabalho
notdvel, pela abundincia e rigor da informacdo, pela utilizacdo crite-
riosa da expressdo cartografica, pela escolha expressiva de tipos. S6 um
conhecimento profundo e uma investigacdo minuciosa podiam ter con-
duzido a este conjunto de «plantas temAticas», pela primeira vez
realizado relativamente a uma cidade portuguesa.

Os tipos de estrutura espacial tém em conta o volume do espaco
construido (ou seja a sua compacidade), os espacgos de circulagdo e os
espagos verdes e a respectiva organizacdo funcional. Sugestivas foto-
grafias ilustram, uma vez mais, o texto e as plantas.

N&o vou comentar as 8 «plantas temadticas» de conjunto e as 10
«plantas parciais», temadticas também. Esta riqueza de andlise e de
elaboracdo cartografica, expressa duma forma précisa e sugestiva, revela
aptiddao invulgar. A sua execucgio € incomportavel nos modestos recursos
de um homem de estudo; com a chancela de um instituto universitario,
mestra que s6 ndo trabalha quem ndo quer ou nfdo €é capaz: hoje,
felizmente, o problema consiste em cada um se mostrar digno das verbas
que os organismos cientificos generosamente afectam a pesquisa e 4 comu-
nicagdo dos seus resultados.

Uma davida eu desejava que o autor esclarecesse: o sentido e
a extensdo do topénimo Baixa, para além do significado funcional que
lhe atribui. Lamento também a falta de um levantamento das ourive-
sarias da Rua das Flores, talvez o mais expressivo exemplo da persis-
téncia, em qualquer cidade portuguesa, do antigo comércio arruado;
e de cafés que, suponho, definiriam tanto um «centro» como a autonomia
de bairros novos, geradores das suas proprias formas de convivio.

Os espacos livres singularizam-se, no Porto, ndo apenas por estarem
afectados a4 circulacdo mas por constituirem importantes e numerosas
inclusdes rurais; na sua Aarea deslagada hi ainda lugar para uma seca
de bacalhau e para mais de vinte espagos onde se pratica a agricultura.
Falta um mapa (uma vez mais substituido por uma nomenclatura de
ruas) com 0s eixos antigos da circulagdo animal, definidores de feigBes
morfolégicas nfdo de todo apagadas.

OBSERVACOES METODOLGGICAS

Num momento incerto da Geografia urbana, PEREIRA DE OLIVEIRA
manteve-se dentro de métodos classicos, que o mesmo é dizer, compro-
vados: observagio, confronto dela com o mapa, estabelecimento de
tipos morfologicos, estruturais e funecionais. Digno de realce o papel
primacial concedido as condicbes naturais, sem as quais a Geografia
urhana nio existe.

A linguagem de PEREIRA DE OLIVEIRA é geralmente clara e correcta;
nunca as generalidades sdo tomadas como explicagdes e ndo se dissi-
mulam o desconhecimento e a incompreensdo. Ela exprime nfo s6
uma seéria cultura especializada mas a maturidade cientifica com que
0 autor a maneja.
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A este livro tdo extenso e tdo minucioso podem fazer-se duas
observacOes finals. Uma diz respeito a4 falta de coeréncia metodolégica.
que levou o autor & comparacdo das estagdes do Porto e de Moncorvo,
para realgar o caricter atlantico e interior de uma e de outra; ao estudo
da bacia do Douro, para apreciar o seu regime e a seguir com minuGcia
um elemento que fica fora do espac¢o urbano do Porto-— o Cabedelo;
enquanto a cidade era implacavelmente amputada dos arrabaldes que
a continuam, mesmo quando indispensdveis & sua compreensdo. A outra
tem mais largo alcance.

Ficou estudada a cidade do Porto nesta andalise morfolégica do
espago urbano? Niao creio. Falta a vida que anima as suas ruas e
lugares de encontro (o café é uma tipica «instituigdos portuense, com
fungbes recreativas e utilitdrias, pois ali se tratam negécios sem
dinheiro a vista). Todos gostamos de citar uma frase célebre: «A Geo-
grafia, ciéncia de lugares e ndo de homensy; mas a cidade é um lugar
onde eles s@o aparentes e significatives, constituem parte integrante
da sua paisagem. Falta também, ao menos como remate, a situacio do
Porto na hierarquia do povoamento do Norte de Portugal. Cidade
regional? Mais do que isso, pois esse parece ser o papel de Braga,
Viseu, Aveiro, Coimbra. N&o hesitaria em considera-la, em relacdo ao
nosso padrdo urbano, de nés pequenos e malha apertada, uma metrépole,
com a metéstase dos arredores e as aglomeragdes conurbadas ccm ela.
Deixem-se aos economistas, despreocupados das realidades regionais,
fabricar, por medida estrangeira, as suas absurdas regides-plano. Em
Portugal ha apenas duas grandes aglomeracgbes com dinamismo capaz
de comandar uma econcmia em desenvolvimento: Lishoa e Porto. Foi
pena que, acerca de tal assunto, nada se diga neste livro. A cidade tanto
se entende de dentro para fora, na fisionomia do seu «espago urhanos,
como de fora para dentro, em influéncias distantes que, afinal, modelam
essa mesma fisionomia.

PoRrRTO E LISBOA: ANOTAOES COMPARATIVAS

Um livro é o que o seu autor péde ou quis fazer e nio o que
14 desejariam encontrar lcitores de miultiplas curiosidades. As observa-
¢Odes feitas ndo desmerecem um trabalho s6lido, sério, de grande riqueza
grafica, consagrado a uma cidade de fisionomia original e variada. Nao
existe para Lishoa nada de comparavel, nem para qualquer outra cidade
portuguesa. Oxald este modelo possa inspirar indagac¢des semelhantes:
elas nfio sfo toda a Geografia urbana mas sfo um dos mais concretos
e circunscritos dos seus aspectos. Perante a fluidez de outros, este
permite ao investigador incipiente encontrar seguras directrizes de
investigacio.

O leitor estaria tentado a fazer um confronto entre o Porto e
Lisboa, trabalho dificil, pois ndo existe para a capital andlise e tipo-
logia semelhantes a que PEREIRA DE OLIVEIRA com tanta argucia esta-
beleceu. Vaga semelhanca da topografia, um planalto retalhado por
valeiros afluentes do sector terminal do Douro e do Tejo. O planalto
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existe em ambas as cidades e nelas permitiu o desenvolvimento moderno
de uma planta regular. Mas Alfama ou Santa Catarina ndo se com-
param aos desniveis da Sé, da Pena Ventosa, das Fontainhas e do
Pal4acio de Cristal, em parte vazios ou galgadcs por escadarias que néo
tém paralelo na adaptagdo dos bairros ribeirinhos de Lisboa a uma
topografia menos abrupta. Por outro lado, a efémera dominagio mu-
culmana e a inexisténcia de uma Mouraria ndo deram lugar ao ema-
ranhado das ruelas e de becos que rodeiam o Castelo de Sao Jorge
e ocupavam grande parte da Baixa antes da abertura de arruamentos
quadriculares.

A comparacgdo do Barredo com Alfama é muito sugestiva, aquele
com a Rua dos Mercadores, continuada por outra viela de comércio
modesto e de oficics que o atravessa em toda a largura. Nao existe
no Porto a sucessio de pracas que, desde o século XVI, constituiram
como O 4atrio monumental de um empério maritimo, mas apenas um
longo cais onde apenas se abre uma réplica modesta do Terreiro do
Paco —a Praca da Ribeira —, onde confluem a Rua dos Mercadores,
sinuosa e apertada e a Rua de Sio Jodo, larga e direita, aberta a custa
de demolicdes. O centro comercial do Porto nio tem a densidade nem
a continuidade da Baixa e do Chiado. O Porto nfo teve o terramoto
que facilitou a urbanizacdo pombalina, limitando-se os Almadas a
modestos retoques feitos & custa de reduzidas demoligdes. O seu Rossio
dilui-se na Rua dos Aliados, espécie de Avenida da Liberdade cada vez
mais alargada, onde o equivalente dos Restauradores e o Rossio se
encontra, de certo modo, numa praga Unica -—a da Liberdade. Mas a
Rua dos Ingleses, dos despachantes e armazenistas do porto, das casas
comerciais dedicadas & exportacdo e importacdo, tdoc vivamente evo-
cadas em Uma Familia Inglesa de JOLIO DINIS, constitui, com a Rua
das Flores, modernamente rectificada, um dos principais eixos comer-
ciais da cidade velha. Coroando tudo, a Cividade ndo é mais uma acré-
pole defensiva como o Castelo de Sio Jorge, mas a praca episcopal
juntando dois imponentes edificios—a Sé e o Paco do Bispo: o roma-
nico e o barroco, os dois grandes estilos da construcdo urbana nortenha.

Faltam por exemplo em Lisboa as grandes fiadas de moradias
revestidas de azulejos, algumas no meio de jardins, do fim do século XIX
e do principio do actual, e os grandes edificios de cimento armado sdo
mais caracteristicos da periferia que do centro, menos demolido e adul-
terado que o da capital. Grande ntmero de pracas ajardinadas mostra
uma preferéncia pela vida de familia e os respectivos lugares de desa-
fogo. Ao contrario de Lisboa, onde se assistiu, nos tltimos decénios,
a uma migracdo do comércio e dos servigos para o que foi a periferia
novecentista da cidade, a residéncia prepondera largamente fora do
centro da aglomeragdo portuense, quando muito acompanhada do
comércio didrio e do café, que todos os homens frequentam e onde
tanto se espairece como aprazam negécios. Um mapa da distribuicdo
dos cafés mostraria certamente o alargamento progressivo do centro
urbano e a constitui¢do de bairros periféricos dotados de um dos seus
malis caracteristicos lugares de convivio.
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Finalmente, o porto artificial de Leixoes, construido para obviar
os inconvenientes da barra do Douro e ji insuficiente e o aeroporto,
ficam fora do espago urbano que, administrativamente, limita a cidade
pelo rio e pela circunvalagdo. Em Lisboa as instalag¢des portudrias mar-
ginam quase por completo a cidade e o aeroporto ficou envolvido pela
cxpansdo recente da cidade.

A comparagdo é o Unico caminho que permite constituir uma
geografia geral das cidades e PEREIRA DE OLIVEIRA poderia um dia
tentar ver onde vai, do Porto a Aveiro, Viana do Castelo, Lamego e
Vila Real, a influéncia de certo estilo urbano que tem no Porto o seu
paradigma. Mas ndo hd dominio da Geografia onde o incomparavel
ressalte tdo nitido e tdo frequente. Ao rematar estas paginas por uma
comparacdo entre o Porto e Lisboa, impressionam mais as diferencas
do que as analogias. As cambiantes subtis que se combinam para dar
uma fisionomia citadina sdo mais nitidas que no mundo rural e indus-
trial. O tratamento cientifico das aglomeracdes urbanas esti menos em
procurar generalizagbes superficiais do que em indagar cbjectivamente
o que fez das cidades entidades impares, onde a comparacio tanto pode
ressaltar da semethanca como da unicidade. Por exigir um tratamento
mais cauteloso, ndo se exime, de modo algum, as preocupacdes des-
critivas e interpretativas comuns a tcdo o trabalho geografico hem
conduzido.

ORLANDO RIREIRO
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